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LEVANTAMENTO DOS PROBLEMAS QUE LEVAM OS CONDUTORES A
COMETEREM INFRACOES DE TRANSITO ATRAVES DAS ALEGACOES NOS

RECURSOS DAS AUTUACOES DE TRANSITO

RESUMO

Este trabalho aborda a condi¢do dos condutores de veiculos quanto a educacado para o transito,
0 qual, no decorrer dos tempos, vem se tornando cadtico devido as falhas encontradas no
sistema de trénsito. O objetivo deste trabalho foi analisar os autos de infracdo de transito
contra proprietarios e condutores de veiculos e as alegacfes encontradas nos recursos
interpostos pelos mesmos para justificar a infracéo, a fim de verificar o que os levou a burlar a
legislacdo e, com isso, sugerir medidas que atuem diretamente no ponto que os impulsiona a
desobedecer a lei que, em muitos casos, implica riscos a outros usuarios do sistema de
transito. O sistema atual de transito apresenta falhas, tanto por parte da populagdo quanto por
parte do poder publico o qual, em muitos casos, é ausente ou ineficiente. A metodologia
empregada para a realizacdo do trabalho foi de pesquisa analitica envolvendo revisdo
bibliogréfica e documental, sendo também realizada entrevista com o delegado de transito de
Botucatu, com a delegada adjunta e com o presidente da Junta Administrativa de Recursos
contra Infracdes. Com as analises realizadas nos Autos de Infracdo de Transito e nos recursos,
foi possivel a identificagdo das infragBes mais cometidas e também foi verificado que os
autuados apresentam alegac@es inconsistentes nos recursos. Foi possivel perceber também que
a educacdo para o transito ndo atinge, nem sensibiliza o condutor como deveria, € notério que,
apesar de conhecer a legislacdo, muitas vezes o motorista comete a infracdo conscientemente.
A educacdo ndo é somente para instruir a populacdo, mas para fazé-la obedecer e respeitar a
legislacdo, sendo necessario, para tanto, investir mais nessa area, pois todos sdo usuarios do
sistema de tréansito.

PALAVRAS-CHAVE: Autuacdes. Educacdo. Infracdes. Transito.
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LIST OF PROBLEMS LEADING DRIVERS THE COMMIT OFFENSES TRAFFIC

ACROSS THE ALLEGATIONS OF CHARGES FILED IN TRANSIT FUNDS

ABSTRACT

This work addresses the condition of drivers regarding traffic education, which, throughout
the ages, has become chaotic due to failures in the transit system. The aim of this study was to
examine the records of traffic infraction against owners and drivers of vehicles and found the
allegations in the suits filed by them to justify the violation in order to verify that led them to
circumvent the law and therefore suggest that measures act directly on the point that pushes
you to disobey the law, which often entails risks to other users of the transit system. The
current transit system is flawed, both by population and by the government, which in many
cases is absent or ineffective. The methodology used for conducting this study was analytical
research involving literature review and documentary, and also interviewed with the chief of
transit in southeastern Brazil, with the police and the deputy chairman of the Joint
Administrative Appeals against infractions. With the analysis made in the tax assessment
notices Transit and resources, we could identify most of the offenses committed, and also
found that the inconsistent claims have litigated in the appeals. It was possible to realize also
that traffic education is not as even touches the driver as it should, it is notable that despite
being aware of legislation often the driver commits the offense knowingly. Education is not
only to educate the population, but to make her obey and respect the law is necessary to invest
more in that area, since all are users of the transit system.

KEYWORDS: Assessments. Education. Infractions. Transit.
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RECOPILACION DE LOS PROBLEMAS QUE LLEVAN A LOS CONDICTORES A
COMETER INFRACCIONES DE TRAFICO A TRAVES DE LAS ALEGACIONES

EN LOS RECURSOS DE LOS INFORMES DE DELITO

RESUMEN

Este trabajo aborda la condicién de los conductores de vehiculos en cuanto a la educacion
para el trafico que, con el pasar de los tiempos, se vuelve cadtico debido a las fallas
encontradas en el sistema de trafico. El objetivo de este trabajo fue analizar los autos de
infraccién de trafico contra propietarios y conductores de vehiculos y las alegaciones
encontradas en los recursos interpuestos por los mismos para justificar la infraccion, a fin de
verificar lo que los llevé a burlar la legislacion y asi sugerir medidas que actten directamente
en el punto que los impulsa a desobedecer a la ley, que en muchos casos implica riesgos a
otros usuarios del sistema de trafico. El sistema actual de trafico presenta fallas, tanto por
parte de la poblacién como por parte del poder publico, que en muchos casos esta ausente o
ineficiente. La metodologia empleada para la realizacion del trabajo fue de pesquisa analitica
envolviendo revision bibliografica y documental, incluso con la realizacion de entrevista con
el delegado de tréfico de Botucatu, con la delegada adjunta y con el presidente de la Junta
Administrativa de Recursos contra Infracciones. Con los anélisis realizados en los Autos de
Infraccion de Trafico y en los recursos, fue posible la identificacion de las infracciones mas
cometidas y también fue verificado que los multados presentan alegaciones inconsistentes en
los recursos. Fue posible percibir también que la educacién para el trafico no alcanza, ni
sensibiliza el conductor como deberia, es notorio que a pesar de conocer la legislacion muchas
veces el conductor comete la infraccidn conscientemente. La educacidn no es solamente para
instruir a la poblacién, mas para hacer obedecer y respetar a la legislaciéon siendo necesario
invertir mas en esa area, pues todos son usuarios del sistema de trafico.

PALABRAS-CLAVE: Multas. Educacidn. Infracciones. Tréafico.
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1 INTRODUCAO

O Codigo de Transito Brasileiro
(CTB) foi criado aos 23 de setembro de
1997 pela Lei n° 9.503 com o intuito de
melhorar e padronizar o trafego em todo o
territorio nacional. Nele é prevista ndo sé a
educacdo para o transito, que visa educar a
populacdo e conscientizd-la de seus
direitos e deveres, como também a
engenharia de trafego, responsavel pela
sinalizacdo, que deve ser igual em todo o
Brasil, conforme regulamentagdo do CTB,
e a fiscalizacdo, onde 6rgdos responsaveis
constatam se a legislacdo estd sendo
cumprida, pois, caso ndo esteja, deverdo
ser tomadas providéncias para punir 0S
infratores.

Indubitavelmente, a caréncia de
informacBes da populacdo para trafegar
com mais seguranga e responsabilidade,
torna o transito mais caotico para todos o0s
envolvidos, seja como pedestre ou como
condutor.

Com a frota de veiculos cada vez
maior, devido as facilidades encontradas
na hora de obter o veiculo proprio, o
transito fica a cada ano mais
congestionado, por ocupar um espaco nao
planejado para um nimero cada vez maior
de veiculos.

Dessa forma, o objetivo do trabalho
foi investigar as situacdes onde ocorreram
as infragdes de transito que geraram multas

e analisar as alegacOes dos penalizados
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apresentadas nos recursos interpostos para
justificar a infracdo cometida a fim de
verificar o que o levou a cometer essa
infracdo e, com isso, propor uma forma
mais eficiente nas solugdes utilizadas para
sanar 0s problemas identificados e
minimizar o ndmero de condutores e
proprietarios de veiculos autuados por
infringirem a legislacao vigente.

O intuito deste trabalho ndo foi
aprofundar a discussdo sobre a engenharia
de trafego, e sim sobre a educacdo para o
transito e a fiscalizacdo, visando assim
encontrar formas de auxiliar os condutores
e proprietéarios de veiculos a cometerem o
menor ndmero possivel de infragdes
através de uma melhor aplicacdo da
educacdo para o transito.

Através da andlise das alegacOes nos
recursos das multas de transito, pretendeu-se
levantar quais 0s principais motivos que
levam 0 condutor/ proprietario a
desobedecer a legislacdo, muitas vezes
criando situacbes de risco e assim propor
medidas para que atuem diretamente no
ponto que os impulsiona, visando diminuir o

numero de infracBes cometidas.

2 REVISAO DE LITERATURA

Atualmente, a maior parte da
populagéo vive em cidades, o que nos leva
a um numero de viagens por dia muito

grande. Pessoas e produtos necessitam se
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locomover para chegar de um ponto a
outro e desenvolver tarefas do dia a dia,
essa movimentagdo €& chamada de
transporte urbano.

O transporte urbano precisa ser
planejado para acontecer de modo
organizado e seguro, assim todos 0s
usuarios do sistema de transito poderdo
trafegar de forma mais 4agil, cobmoda e
segura. Esse planejamento necessita seguir
trés premissas basicas que dizem respeito
as areas de educacéo, engenharia e esforco
legal.

A seguranca no transito é um
direito previsto na Constituicdo Federal —
CF — e no CTB, ao passo que a defesa a
vida é prioridade para os oOrgdos do
Sistema Nacional de Transito - SNT.

A CF também prevé o direito a
defesa, e com relagdo ao transito temos a
Junta Administrativa de Recurso de
Infracbes - JARI, que €é o 0Orgao
responsavel por receber e julgar os
recursos interpostos contra autuaces e

infracOes de transito.

2.1 Frota de veiculos

O Brasil possui uma frota de
59.361.642 veiculos, sendo 19.139.118
destes cadastrados no estado se S&o Paulo
(DENATRAN, 2009). Sem uma adequada
organizacdo no sistema viario brasileiro e

com essa quantia de veiculos, ndo ha
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possibilidade de um transito seguro e
racional.

Botucatu comporta uma frota de
mais de 63.000 veiculos (DENATRAN,
2009), em sua maioria, automoveis e
motocicletas.

Segundo o censo do IBGE de 2007,
a populacdo de Botucatu era de 120.800
pessoas, 0 que nos indica que, para cada
1,9 habitante de Botucatu, corresponde um

veiculo do municipio.

2.2 A importéncia do transporte urbano

O numero de deslocamentos
realizados por pessoas ou cargas nas
cidades é considerdvel, ja que todos
precisam se locomover para realizar
determinadas tarefas, seja por motivo de
lazer, trabalho, estudo, saude, entre outros.

Quando a movimentacdo realizada
é de produtos, define-se como transporte
de cargas; quando a movimentacdo é de
pessoas, define-se como transporte de
passageiros (FERRAZ; TORRES, 2004).
Essas movimentacOes sdo denominadas
transporte urbano e representam fator de
grande importancia para determinagdo da

qualidade de vida de uma cidade.
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2.3 Sistema viario e sistema de transito

Segundo Ferraz (1999, p. 10),
sistema viario € “o conjunto de vias e obras
de arte (viadutos, pontes, tuneis, trevos,
rotatérias, etc.) destinadas ao fluxo de
veiculos e/ou pedestres”.

O CTB (2008, p. 57) define como
transito a “movimenta¢do e imobilizacao
de veiculos, pessoas e animais nas vias
terrestres”, € como via a “superficie por
onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, a calgada, o
acostamento, ilha e canteiro central” (CTB,
2008, p. 57).

Ha um trinbmio basico em relacdo
ao transito, composto por educacdo,
engenharia e esfor¢o legal. A educacdo,
prevista no Capitulo VI, Art. 74 do CTB
(2008), é garantida como um direito a
populacdo; a engenharia, também prevista
pelo CTB em seu Capitulo VIII (2008), é
voltada para a racionalizacdo do fluxo e o
uso de veiculos (LEONARDO, 1995) e
trata do planejamento do trafego e do
projeto e operacdo das vias publicas e de
suas areas adjacentes (ABNT, 1978); e o
esforco legal compreende a fiscalizagdo e a
punicdo dos infratores pelas autoridades
competentes. Essas trés acGes sdo a base
para um transito racional e seguro para
todos os usuérios do sistema.

Problemas encontrados no sistema
de trénsito demonstram deficiéncias em

pelo menos uma das trés acdes citadas,
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podem ser falhas ou até mesmo a
inexisténcia de uma dessas trés medidas,
causando assim infracbes a legislacdo,
acidentes, prejuizos financeiros, tanto

diretos como indiretos, e até mortes.

2.3.1 Educacéo

No capitulo VI do CTB (2008), é
garantida como um direito a populacdo a
educacédo para o transito. Em seu Art. 74
(CTB, 2008, p.28), temos que “a educagdo
para o transito € um direito de todos e
constitui  dever prioritario para 0S
componentes do Sistema Nacional de
Transito”.

Carneiro (1998, p. 18) descreve 0
papel da educacdo para o transito na
sociedade atual como sendo “[...]
encarregada de proporcionar ao operador,
motoristas, pedestres, policiais, juizes, o
conhecimento necessario as regras de bom
viver [...]”. Ja Ferraz (1999, p. 8) defende
que a educagdo “visa conscientizar as
pessoas da importancia do respeito as leis e
a sinalizacdo de trénsito, bem como
prepara-las para que possam conduzir
veiculos ou se locomover a pé com
eficiéncia e seguranga”

Segundo Leonardo (1995), a
educacdo para o transito levara de 15 a 20
anos para ser implementada
compulsoriamente com o Novo Cddigo de
Transito. Isso nos indica que, apesar das
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falhas encontradas no sistema de educacao
para a populacdo, havera dentro de alguns
anos a eficiéncia do sistema obtendo assim
uma educacdo que atinja os resultados

previstos.

2.3.2 Engenharia

O CTB, em seu capitulo VIII
(2008, p. 29), prevé a Engenharia de
Trafego que, segundo a Associagdo
Brasileira de Normas Técnicas — ABNT
(1978), “¢ a parte da engenharia que trata
do planejamento do trafego e do projeto e
operacdo das vias publicas e de suas areas
adjacentes, assim como do Sseu uso para
fins de transporte, sob o ponto de vista de
seguranga, conveniéncia e economia”.

Carneiro (1998, p. 18, grifo do
autor) descreve a engenharia como sendo
“responsavel pelo projeto, das vias e dos
veiculos, a sua construcdo e a sua
manutencao, ai se incluindo a sinalizacéo,
horizontal e vertical”.

O objetivo da engenharia de
trafego, segundo Ferraz (1999) “¢ fazer
com que o transito de veiculo e pessoas
seja realizado com o méaximo de eficiéncia

e seguranca’.
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2.3.3 Fiscalizacéo

Segundo Leonardo (1995), a
fiscalizacdo objetiva reduzir os acidentes
de trénsito calculados em 50000 mortes/
ano. A competéncia da fiscalizacdo,
aplicacdo das medidas administrativas,
penalidades cabiveis e arrecadacdo das
multas aplicadas, sdo das autoridades
federais, estaduais e municipais, que atuam
através de agentes credenciados. Essas
competéncias estdo descritas na Resolucao
n° 66/98 do CONTRAN, com as alteragdes
das Resolugbes n°® 121/01 e 202/06 (CTB,
2008). Dois exemplos de agentes
credenciados sdo as policias militar e
rodoviéria.

O policiamento ostensivo de
transito, segundo o CTB (2008, p. 56), é
“fungdo exercida pelas Policias Militares
com 0 objetivo de prevenir e reprimir atos
relacionados com a seguranca publica e de
garantir obediéncia as normas relativas a
seguranca de trénsito, assegurando a livre
circulacdo e evitando acidentes”.

Barchet (2008) classifica a policia
em trés tipos: Policia Administrativa,
Policia Judiciéria e Policia de Manutengéo
da ordem publica. Neste projeto,
abordaremos a Policia de Manutencéo da
ordem  publica que  “efetua o
patrulhamento ostensivo das vias publicas
e dos demais locais de acesso publico [...]”
(BARCHET, 2008, p. 2005, grifo do

autor).
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2.4 Seguranca no transito

A seguranca no transito é
caracterizada como um direito de todo
cidaddo. No Art. 1° paragrafo 2° do CTB
(2008, p. 19), “o transito, em condicdes
seguras, é um direito de todos e dever dos
orgdos e entidades componentes do
Sistema Nacional de Transito [...]”.

Segundo Rizzardo (2008, p. 5,
grifo do autor), “centraliza-se 0 Codigo na
garantia de gque o transito seguro passa a
ser um direito a cidadania, cabendo a
todos a colaboragdo e mesmo a
responsabilidade pela sua pratica e
implantagao no territorio nacional”.

A seguranca viaria também tem
destaque na resolucdo 166/04 do Conselho
Nacional de Transito — CONTRAN onde
sdo aprovadas as diretrizes da Politica
Nacional de Transito (CONTRAN, 2004).

Os indices de acidentes de transito
no Brasil passam de 33.000 mortes/ano e
mais de 400.000 pessoas ficam feridas ou
invalidas a cada ano, representando assim
uma das principais causas de morte
prematura da populagdo no  pais
(CONTRAN, 2004).

2.5 Juntas administrativas de recursos

de infracGes - JARI
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Todos os usuérios do sistema de
transito tém direito a defesa quando sdo
autuados ou multados por alguma
infracdo.

“Aos litigantes, em processo
judicial ou administrativo e aos acusados
em geral, sdo assegurados o contraditorio
e a ampla defesa, com 0s meios e recursos
a ela inerentes” (CONSTITUICAO
FEDERAL, 2007, p. 10).

O 6rgdo  responsavel  pelo
julgamento dos recursos interpostos contra
as autuacdes ou infracbes € a Junta
Administrativa de Recurso de Infracdes -
JARI, prevista no Art. 16 do CTB (2008,
p. 21), “junto a cada o6rgdo ou entidade
executivos de transito ou rodoviario,
funcionardo Juntas Administrativas de
Recursos de Infracbes — JARI, 6rgdos
colegiados responsaveis pelo julgamento
dos recursos interpostos contra

penalidades por eles impostas.”

3 MATERIAIS E METODOS

3.1 Materiais

Para a elaboracdo do trabalho, foi
utilizado um computador com a seguinte
configuracdo de hardware, 4Gb de
memoéria RAM, 320Gb de Hard Disk,
Sistema Operacional Windows 7 Ultimate

versdo 2009, uma impressora, um pendrive
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de 2Gb, autos de infracGes de transito e
recursos de multas referentes aos meses de
novembro e dezembro de 2009 e janeiro de
2010.

3.2. Metodologia

A pesquisa analitica foi feita a
partir de revisdo  bibliografica e
documental. As entrevistas realizadas com
0 delegado de policia diretor da 62
CIRETRAN de Botucatu, com a delegada
adjunta também da CIRETRAN e com o
Presidente da JARI da mesma instituicao,
confirmaram o ponto de vista das
autoridades com relacdo ao assunto
abordado e como sdo julgados 0s recursos.

O banco de dados, feito com as
multas e com os recursos das mesmas, teve
0 propdsito de mostrar o ponto de vista dos
autuados diante das infragdes cometidas ou
ndo, visto que algumas autuacbes sdo
equivocas para as autoridades competentes.

A disposicdo dos dados em classes
visou a maior agilidade na selecdo dos
mesmos para a composicdo de tabelas, a
fim de expor melhor os resultados da

coleta realizada.
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3.3 Estudo de caso

O estudo de caso foi realizado na
JARI da Circunscricdo Regional de
Tréansito - CIRETRAN de Botucatu, a 62
do estado de S&o Paulo.

Situada a rua Prof. Wagner, nimero
211, no Bairro Alto, com horario de
funcionamento das 8 horas as 12 horas e
das 14 horas as 18 horas, de segunda-feira
a sexta-feira.

Os recursos contra a autuagdo ou
mesmo contra a pontuacdo podem ser
protocolados em qualquer oOrgdo de
transito, pois, mesmo nao sendo o
responsavel pela autuacdo, este se
encarregard de enviar o recurso ao 6rgao
competente dentro do prazo de 30 dias.
Para exemplificar essa situacdo imagine
gue uma pessoa autuada pelo estado
protocole recurso junto a JARI municipal,
essa JARI se encarregara de enviar o
recurso  protocolado a JARI da
CIRETRAN responsavel pela autuacéo.

Quando autuada dentro de 30 dias,
uma pessoa receberd a notificacdo de
autuacdo. Depois de recebida a notificacao,
0 autuado tem 30 dias para interpor a
defesa prévia, que é quando ha erro formal
no AIT. Depois de 30 dias do recebimento
da notificagéo, se o autuado ndo protocolou
a defesa prévia ou a mesma foi indeferida,
0 autuado recebe a autuacdo ja com o
codigo de barras para pagamento e o

abatimento de 20% do valor da multa,
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conforme prevé a legislacdo. Se o autuado
ndo efetuar o pagamento até o vencimento,
perde-se o desconto concebido, voltando a
ter seu valor integral para pagamento.

O recurso, depois de protocolado,
tem 30 dias para receber julgamento, caso
contrario, a  legislacdo  prevé o
cancelamento automatico do AlIT.

4 RESULTADOS E DISCUSSAO

4.1 Auto e infracdo de transito (AIT)

As tabelas apresentadas sdo
resultados da coleta de dados feita para o
estudo deste trabalho. Para a elaboracéo
das mesmas foram estudados 0s meses de
novembro e dezembro de 2009 e janeiro e
fevereiro de 2010.

A andlise dos autos de infracdo de
transito de competéncia da JARI da 6°
CIRETRAN de Botucatu e dos recursos
contra as penalidades, levou-nos aos
resultados demonstrados nas Tabelas 2, 3,
4,5 6e7.

A Tabela 1 apresenta os autos de
infracdo de trénsito classificados por
espécie de veiculo. Nota-se que 0s maiores
infratores sdo condutores e/ou proprietarios
de automoveis e motocicletas. Houve uma
pequena varia¢do no numero de multas nos
meses analisados, mas ainda assim o

padrdo de infracbes continua 0 mesmo.
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Tabela 1 — AIT por espécie de veiculo

Descricéo nov/09 dez/09 jan/10 fev/10
Automével 235 235 226 283
Caminh&o 4 4 8 3
Caminhonete 12 15 12 13
Camioneta 11 10 2 21
Micro-onibus 3 0 1 0
Motocicleta 130 113 99 153
Motoneta 6 3 7 6
Semirreboque 1 4 0 1
Utilitario 2 0 1 0
Onibus 0 4 0 1
Reboque 0 4 0 2
Especial 0 0 0 1
Misto 0 0 0 2
TOTAL 404 392 356 486

A Figura 1 ilustra os resultados da
Tabela 1 apresentando os maiores autuados
e o total de autuac6es no periodo.

A Tabela 2 mostra a quantidade de
infragBes cometidas no periodo estudado,
sendo apresentadas as cinco infracBes mais
cometidas. As autuacbes classificadas
como outras envolvem mais 44 infragcdes a
legislacdo vigente, mas que ocorreram com

menor frequéncia neste estudo.
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Figura 1 - Principais autuados

Tabela 2 - Quantidade de autuaces por infracéo

Infracdo

nov/09 dez/09 jan/10  fev/10

Dirigir veiculo sem possuir CNH ou Permisséo

Dirigir veiculo com CNH vencida h& mais de 30 dias

Conduzir veiculo que ndo esteja registrado ou licenciado

Conduzir veiculo sem documentos de porte obrigatério

Deixar de efetuar registro do veiculo no prazo de 30 dias

Outras infragdes

21 13 22 43
15 11 10 19
46 32 46 59
25 29 19 46

217 235 160 154

80 72 99 165

As infracbes mais cometidas na
cidade de Botucatu, analisando somente pela
tica da CIRETRAN, demonstram problemas
com a educagdo, pois elas sdo de
responsabilidade do condutor/ proprietario,
sendo que a fiscalizaco é realizada por parte
das autoridades competentes e, a engenharia,
nestes cinco casos, ndo sendo relevante para
0 cometimento ou ndo da infracéo.

A infragdo com maior numero de
ocorréncias € a multa por ndo registrar o
veiculo no prazo de 30 dias, conhecida
também por multa de averbacdo. Podemos

dizer que a fiscalizacdo que ocorre para

Tékhne € Logos, Botucatu, SP, v.2, n, 2, fev. 2011.

detectar essa infracdo abrange quase que
totalmente o sistema em Botucatu, visto
que qualquer pessoa que protocolar o
processo de transferéncia na CIRETRAN
de Botucatu fora do prazo receberd a multa
de averbagdo quando o processo chegar a
fase de conferéncia dos documentos,
quando é constatada a infracdo e o
proprietario autuado pela mesma.

A fiscalizagéo dessa
infracdo s6 ndo é em 100% dos
casos porque, para ser detectada, ha
a necessidade do processo de

transferéncia ser protocolado na
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CIRETRAN, assim pessoas que nunca
vierem a transferir seus veiculos néo
serdo autuadas.

A Tabela 3 apresenta a relacéo
entre quantidade de infracbes e
quantidade de recursos interpostos no

periodo estudado. Os dados estdo

direito, precisariamos entrevistar
uma amostra significativa das
pessoas autuadas.

A Tabela 4 apresenta 0s
valores em porcentagem dos
recursos. Nota-se que a maior parte

dos recursos sdo indeferidos.

dispostos em recursos deferidos, onde

0 requerente teve seu pedido atendido,

. . « Tabela 4 - Relacdo de recursos deferidos e
e recursos indeferidos, que ndo

. indeferidos
apresentaram argumentos suficientes

ou legitimos para o cancelamento do _ )
Quantidade de  Quantidade de recursos

AlT. Meses
recursos i )
Deferidos  Indeferidos
Tabela 3 — Relacao de multas e recursos nov/09 8 25% 75%
interpostos dez/09 10 20% 80%
jan/10 7 43% 57%
Meses Quantidade de  Quantidade de recursos fev/10 24 46% 54%
infracOes

Deferidos Indeferidos Total

nov/o9 404 2 6 8 4.2 Entrevistas

dez/09 392 2 8 10

jan/10 356 3 4 7

fev/10 486 11 13 24 As entrevistas realizadas com
Total 1638 18 31 49 0 delegado de policia diretor da

CIRETRAN de Botucatu, com a

Os dados da Tabela 3 delegada adjunta do mesmo 6rgdo e

demonstram que apenas uma parcela
muito pequena da populagdo utiliza o
direito de interpor recurso para tentar
0 cancelamento do AIT. No entanto,
por ndo ser o escopo deste trabalho,
ndo foi possivel identificar o porqué
dessa ocorréncia. Para podermos
identificar o que leva o cidaddo a nao

utilizar um recurso que lhe é de
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com o presidente da JARI responsavel
pela andlise dos recursos interpostos,
dirimiram davidas referentes ao assunto

abordado.
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4.2.3 Delegado de policia diretor da 62
CIRETRAN

Na entrevista com o delegado de
policia diretor da CIRETRAN de Botucatu,
pudemos esclarecer algumas ddvidas como,
por exemplo, a penalidade de multa se
transformar somente em uma adverténcia
para 0 condutor, fato que ndo ocorre em
Botucatu, por se tratar de uma medida nao
obrigatéria, dependendo somente da
autoridade responsavel pela autuacdo, onde
se da a entender que a adverténcia é mais
educativa do que a propria punicdo com
multa, o que poderd converter a multa em
adverténcia, conforme art. 268 do CTB.

Outra davida sanada com o delegado
foi sobre a confianca da populagcdo nos
policias militares e rodoviarios, com base na
fé pablica. De acordo com a lei, o conteudo
de um AIT preenchido por um agente de
transito tem valor juridico, mas pode haver
erros por parte do agente, conhecido como
erro formal, que pode ser, por exemplo, 0 néo
preenchimento correto do AIT ou a escrita do
digito da placa do veiculo errado, causando
assim uma punicdo para alguém que néo
cometeu infracdo a legislagdo. Em casos
assim, a pessoa punida indevidamente podera
entrar com a defesa prévia ou até mesmo
interpor recurso a JARI, comprovando o fato,
assim serd anulado o AIT e, por

consequéncia, a multa. Segundo o delegado
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de policia, esse é um caso que ndo chega a
atingir 10% dos recursos contra autuacoes.

A entrevista com o0 delegado
também abordou a pontuacdo atribuida ao
condutor/proprietario quando este é
flagrado cometendo alguma infracdo de
transito. Como exposto anteriormente,
cada infragdo tem uma pontuagdo somada
ao prontudrio do infrator quando é
cometida, pontuacdo esta considerada
severa em alguns casos pelo entrevistado,
visto que uma infracdo grave, como por
exemplo, a de ndo registrar o veiculo no
prazo de trinta dias, soma cinco pontos no
prontuario do condutor/proprietério e este
possuindo PPD, terd que realizar todo o
processo de habilitacdo novamente, ja que
a legislacdo permite somente quatro
pontos na PPD.

O entrevistado acredita que esta
infracdo ndo é tdo grave para ter uma
penalidade tdo extrema, ja que esta
infracdo ndo causou risco a nenhum outro
usuério do sistema de trénsito como, por
exemplo, a infracdo de conduzir
motocicleta ou veiculo do género sem
capacete.

Outra infracdo que tem sua punicao
considerada severa pelo entrevistado é a
de conduzir motocicleta, motoneta ou
ciclomotor com a viseira do capacete
aberta ou sem Oculos de protecdo. Esta
infracdo é multiplicada por trés e gera uma

portaria de suspensdo de no minimo um
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més, por considerar que o condutor estava
conduzindo sem o capacete.

Quando questionado sobre o alto
namero de infracbes cometidas na cidade, o
delegado alega crer que isso ocorre porgue 0S
condutores ndo respeitam a legislacdo, sé a
conhecem e a utilizam durante o processo de
habilitagdo e ndo enquanto conduzem um
veiculo, e para diminuir essa quantidade de
infracbes, o entrevistado acredita ser
necessario campanhas educativas e bloqueios

de orientagéo.

4.2.2 Delegada de policia adjunta

A delegada de policia adjunta da
CIRETRAN de

atribuicdo o deferimento ou ndo de recursos

Botucatu tem como

referentes & pontuacdo atribuida a
condutores, como no caso de transferéncia de
pontuacdo ou indicacdo de condutor infrator.
A entrevista  realizada  visou a0
aprofundamento na questdo da penalidade de
pontuacédo e ndo da multa em si.

Quando  questionada sobre a

confianca da populagdéo nos policiais
militares e rodoviarios responsaveis pela
fiscalizacdo e autuacdo baseando-se na fé
publica a eles atribuida, a delegada
respondeu que a fé publica tem valor perante
a lei, portanto a populagdo pode confiar nos
agentes.

Para a questdo de concordancia ou

ndo da pontuacdo atribuida a condutores e
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proprietarios quando estes cometessem
infraces de transito, a delegada considera
algumas dessas pontuacOes exageradas,
como no exemplo da multa por estar
conduzindo motocicleta, motoneta ou
ciclomotor com a viseira do capacete
aberta, ou até mesmo a pontuacdo por nao
registrar veiculo no prazo de trinta dias.
Na opinido da entrevistada, ha um
numero grande de infragbes no municipio
de Botucatu pela falta de conhecimento da
lei e, pelo fato de a populacdo néo cré na
fiscalizacdo, o infrator conta com a

impunidade.

Quando questionada sobre medidas
para a diminuicdo de infracbes no
municipio, a delegada acredita que mais
informacdo, educacdo e divulgacdo
sanariam o problema atual.

Como dltima  pergunta  foi
abordado o tema dos recursos, Sse 0S
autuados deveriam recorrer mais. Segundo
a delegada, pessoas autuadas deveriam sim
recorrer, pois muitas nem sabem que
podem recorrer ou onde recorrer. Falta
informac&o a populacéo de como agir apds

a autuacéo.

4.2.3 Presidente da JARI

Quando questionado sobre como o
recurso contra a autuacdo é analisado, o
da JARI

presidente respondeu que
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primeiramente é analisado se o recorrente €
parte legitima, se a documentagdo
apresentada é a necessaria para 0 caso e,
depois, o0s argumentos apresentados sao
analisados para a tomada da decisdo de
deferir ou ndo o recurso.

O presidente da JARI diz que a
populagdo pode confiar nos policiais
militares e rodoviarios responsaveis pela
fiscalizacdo e autuacdo dos usuarios do
sistema de transito, baseando-se na fé publica
conferida aos agentes, e concorda que, se 0
autuado se sentir lesado de alguma forma
pela autuacdo, devera interpor recurso a
JARI. Quanto a pontuacdo atribuida ao
infrator, o presidente é de pleno acordo, pois
a mesma é prevista no CTB.

Com referéncia ao ndmero de

infracbes cometidas no municipio de
Botucatu, o presidente da JARI acredita que
0 mesmo ocorre devido a falta de preparo dos
condutores para enfrentar o transito como um
conjunto e, como solugdo para isso foi
sugerida uma preparacdo adequada para a
populagdo durante as aulas praticas e no

exame de transito.

4.3 Recursos

Com a andlise dos recursos foi
possivel verificar que dois dos requisitos para
receber o deferimento séo a legitimidade e a
Neste  ato

veracidade do  mesmo.

administrativo, deve estar anexa
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documentacdo que comprove os fatos

argumentados.

Os argumentos apresentados pelos

recorrentes  autuados  variam  entre
alegacdo de inconsisténcia do AIT, nao
estar sob efeito de alcool, ter transferido o
veiculo dentro do prazo estipulado,
desconhecimento  do  prazo  para
transferéncia, ndo estava conduzindo o

veiculo, entre outros.

5 CONCLUSOES

Com as analises realizadas nos
AIT, foi possivel a identificacdo das
infragcBes mais cometidas e assim pudemos
identificar os maiores problemas da
populacdo botucatuense com relacdo ao
trafego.

J& a anélise realizada nos recursos
contra as penalidades, foi possivel
identificar que a pessoa autuada faz
alegacOes inconsistentes na tentativa de
colocar em davida a fé publica do agente
de trénsito.

A populagdo carece de educacdo
para o transito e até mesmo de educagédo
para 0 bom viver. E necessario investir
mais nessa area, como prevé o proprio
CTB, educacdo desde a pré-escola até o
nivel superior, pois todos, independente de
idade e condigdo social, sdo usuarios do

sistema de transito, seja como pedestre,
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que todos o sdo, ou como condutores, sendo
esta Ultima condicdo reservada por lei aos
devidamente habilitados.

A educacdo ndo € somente para
instruir a populacdo, mas para fazé-la
obedecer e respeitar a legislacdo, pois a
desobediéncia as leis de trénsito ndo séo
geradas pelo desconhecimento, mas sim pelo
desrespeito.

Campanhas e bloqueios educativos
para toda a populacdo e melhor preparo dos
futuros condutores sdo as sugestdes aqui
dadas, tanto da pesquisadora quanto das
autoridades competentes por essa parte do
sistema de transito, mas o sistema de transito
funciona com base na educacéo, engenharia e
fiscalizacdo, sendo necessaria a atuacédo

nessas trés areas como um conjunto.
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